N(T M konkurencja i

ceny samochodowych czgSci zamiennych

ECAR popiera propozycje Komisji Europejskiej, aby wprowadzi¢ zmiany do
dyrektywy 98/71/WE w sprawie prawnej ochrony wzorow.

Po trwajacych ponad dziesiec lat dyskusjach zwrdécono si¢ z prosba do wiadz ustawodawczych Unii Europejskiej o rozwiazanie
zagadnienia ,,czeSci zamiennych”,

Stawka: Czy producentom pojazddw nalezy pozwoli¢ na zmonopolizowanie wartego ponad 12 mld euro rynku zewngtrznych
akcesoridw samochodowych (elementéw nadwozia, reflektoréw, szyb) ze szkoda dla 250 milionéw europejskich konsumentow
rynku motoryzacyjnego? Czy tez powinna istnie¢ tu wolna konkurencja, uczciwe ceny i prawdziwy Jednolity Rynek?

Stojac na strazy interesu publicznego, Komisja opowiada si¢ za drugim rozwiazaniem. Zaproponowata ona wprowadzenie Klauzuli
Napraw, zapewniajacej producentom pojazdow petng ochrong wzoréw w przypadku nowych samochodéw. Klauzula bedzie zatem
stanowi¢ ochrong podstawowe] dziatalnoSci producentow pojazdow, zapobiegajac jednocze$nie tworzeniu monopoli w segmencie

czgscl zamiennych.

ECAR w pelni popiera proponowang ,,Klauzule
Napraw” z nastepujacych, istotnych powodow:

® Klauzula Napraw jest po prostu stuszna

Prawo o ochronie wzoréw ma stuzy¢ ochronie zewnetrznego wygladu
(wzornictwa) produktu, jednoczesnie zachgcajac do tworzenia konku-
rencyjnych wyrobéw - jest zatem z zasady antymonopolistyczne. Na
przyklad kazdy z licznych modeli nowych samochoddw jest chroniony,
ale jednoczesnie rézne modele konkuruja ze soba, a klient na rynku
samochodowym moze dokonywaé swobodnego wyboru. Jednakze w
przypadku widocznych czgéci zamiennych rézne modele czy wzory z
natury rzeczy nie moga wystgpowac — czgSci zamienne musza Scisle
odpowiada¢ oryginatowi, jaki zastepuja. Dlatego udzielenie im prawne;j
ochrony wzoru prowadzifoby do monopoli na czgsci zamienne i bytoby
jawnym i razacym naduzyciem prawa ochrony wzoréw!

® Klauzula Napraw jest uczciwa.

Producenci samochodéw tworza i wykorzystuja ,modele” czy tez
»wzory” nadwozi samochodowych po to, aby na konkurencyjnym i
wolnym rynku sprzedawa¢ swoje samochody, a nie czg$ci zamienne.
Gdy klient kupuje nowy samochdd, placi za dobry wzér - z wlasnej
woli i wedtug wtasnego wyboru. W ten sposob producent samochodéw
otrzymuje godziwy zwrot z kapitatu zainwestowanego w projektowa-
nie nowego modelu samochodu. Je$li wskutek dziatania prawa
ochrony wzoréw powstanie monopol na czg$ci zamienne, klient bedzie
musiat weiaz placic za ten sam wzor — za kazdym razem, kiedy nabywa
cze$¢ zamienng do swego samochodu. Co gorsza, nie ma juz wyboru —
musi kupi¢ dang czgs¢, aby utrzymac sprawno$¢ pojazdu. Czy chee,
czy nie - zmuszony jest do zaptacenia ceny ustalonej przez producen-
tow pojazdu. To nie jest uczciwe.

Takie ostabianie konkurencji w sektorze motoryzacyjnym poprzez
faworyzowanie najwigkszych i najsilniejszych uczestnikéw rynku —
producentéw samochodéw — to niewtasciwa polityka gospodarcza.

© Klauzula Napraw stoi na strazy praw konsumentow.

Dzigki Klauzuli Napraw 250 milionéw unijnych konsumentéw rynku
motoryzacyjnego bedzie mogto korzysta¢ z niskich, kontrolowanych
przez konkurencje cen czgSci zamiennych i zachowa¢ wolny wybér -
gdzie i w jaki sposéb naprawia¢ swoje samochody. Klauzula ta
chroni zatem prawo whascicieli samochodéw do decydowania o
naprawach.

© Klauzula Napraw w zaden sposob nie narusza
bezpieczeiistwa ani jakosci.

Bezpieczenstwo i jako$¢ nie sa zagadnieniami zwiazanymi z wzorami
przemystowymi, jako ze ochrona wzoréw bazuje na wygladzie, a nie
na strukturalnej jakosci wyrobu. Wiasnie dlatego w UE bezpieczefistwo
wszystkich istotnych wyrobow i czgsci gwarantuja inne, bardzo rygo-
rystyczne 1 surowe przepisy prawne: rezim zatwierdzania typu!
Europejski Trybunat Sprawiedliwosci dosy¢ logicznie uznat za nie-
dopuszczalne obejmowanie cech gwarantujacych bezpieczenistwo wyro-
bow prawami ochrony wlasnosci przemystowe;. Z jakoScia sprawa jest
prostsza — wymuszaja ja preferencje konsumentdw i sity rynkowe.

® Klauzula Napraw ma korzystny wplyw na unijny rynek pracy.

Zagraniczni 1 unijni producenci pojazdéw juz teraz importuja facznie
okoto 40% czesci z krajow spoza Unii (a jednocze$nie niezalezny rynek
czgSel, serwisu i napraw importuje ich zaledwie 0,5%). Prawo ochrony
wzoréw, dajac im petna kontrole nad rynkiem Wspdlnoty, zachgcitoby
producentdéw do intensyfikacji takich dziataf, co oznaczatoby nasilenie
procesu utraty miejsc pracy w Unii na rzecz innych krajow. Z drugiej

* Klauzula Naprgw jest uzasadniona z ekonomicznego strony, dzieki Klauzuli Napraw unijni producenci czesci (z ktérych [ alaie®
punktu widzenia. wigkszos¢ jest zbyt mata, aby pozwoli¢ sobie na przenoszenie pro- ’;* .
Monopol jest szkodliwy. ,,Szczelny” monopol na widoczne, zewnetrzne  dukcji do krajow taniej sity roboczej) mogliby - z whasna, lokalng sifa —
czci zamienne wypchnatby z rynku tysiace dziatajacych na nim  robocza - konkurowaé z importem realizowanym przez przemyst ECAR
firm, gtdwnie matych i Srednich. To z kolei powaznie zagrozitoby — samochodowy i w ten sposob utrzymywaé i tworzy¢ miejsca pracy W Europejska
konkurencji na catym unijnym rynku czesci i napraw (wartym ponad  Unii. Dlatego Klauzula ta pozwala utrzymac, a nawet podnie$¢ poziom ~ kampania na
84 mld euro). zatrudnienia w UE. et swo'fo.d y
rynku czgsci
samochodowych

i napraw
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E c A R Powstata w 1993 roku Europejska Kampania na Rzecz Swobody Rynku Czgsci Samochodowych i Napraw

(The European Campaign for the Freedom of the Automotive Parts and Repair Market - ECAR) zrzesza 10

Eumpej.ska niezaleznych europejskich organizacji reprezentujacych producentow czgsci samochodowych, dystrybuto-
kampania na réw, niezalezne stacje obstugi, europejski sektor ubezpieczen samochodowych, obszerna grupg matych i
rzecz swobody Srednich przedsigbiorstw oraz 250 milionéw uzytkownikéw pojazdéw w Unii Europejskiej. Gtownym
rynku czsci celem ECAR jest promowanie wolnej konkurencji i zapobieganie monopolizacji rynku samochodowych
samochodowych czgsci zamiennych przez producentéw samochodéw poprzez naduzywanie prawa do ochrony wzoréw.
i napraw Wiecej informacji na stronie internetowej Www.ecar-eu.com.

AIRC Association Internationale des Réparateurs en Carosserie

BEUC Bureau Européen des Unions de Consommateurs

CEA Comité Européen des Assurances

EAPA European Automotive Panel Association

FIA The Eurocouncil of the Fédération Internationale de I'Automobile

FIEA Fédération Internationale des Experts en Automobile

FIGIEFA  International Federation of Automotive Aftermarket Distributors

GEPVP Groupement Européen des Producteurs de Verre Plat

UEAPME  Union Européenne de I'Artisanat et des Petites et Moyennes Entreprises

UEMV Union Européenne des Miroitiers Vitriers
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